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Abstract of DE1 0059224 

The device has at least one airbag (6) that is folded on the 
vehicle in the non-activated state and that covers a frame 
around the windscreen (5) in the unfolded activated state. 
The airbag also stretches a windscreen cover (18) in front 
of the windscreen when inflated. One airbag can cover the 
entire frame or a U-shaped airbag and a separate airbag 
can be used. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

®> Sicherheitsreinrichtung fur ein Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgangern 

(§) Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung (2) 
fur ein Kraftfahrzeug (1) zum Schutz von Fufcgangern 
Oder dergleichen mit wenigstens einem Airbag (6), der im 
nicht aktivierten Grundzustand zusammengefaltet am 
Fahrzeugaufbau angeordnet ist und im aktivierten, entfal- 
teten Zustand einen Rah men (9) um eine Windschutz- 
scheibe (5) herum abdeckt. ErfindungsgemaS ist durch 
den wenigstens einen Airbag (6) im aufgeblasenen Zu- 
stand eine Windschutzscheibenabdeckung (18) vor der 
Windschutzscheibe (5) aufspannbar. 



"it 

CM 
CM 

O 
ID 




BUNDESDRUCKEREI 05.02 102 280/49/1 



11 



DE 100 59 224 A 1 



l 

Beschreibung 



[0001] Die Erfindung betrifft eine Sicherheitseinrichtung 
fur ein Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgangern oder der- 
gleichen nach dem Oberbegriff des Anspruchs 1 . 
[0002] SicherheiLseinrichtungen fur ein Kraftfahrzeug 
zum Schutz von FuBgangern, Radfahrem oder dergleichen, 
die im Bereich der Windschutzscheibe und/oder der Front- 
haube angeordnet sind, sind allgemein bekannt. Mit diesen 
Sicherheitseinrichtungen soli die Gefahr einer Beeintrachti- 
gung des Unfallopfers reduziert werden. So ist beispiels- 
weise aus der DE 197 45 873 Al eine Sicherheitseinrich- 
tung fur ein Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgangern be- 
kannt, bei der im Falle einer Kollision des Fahrzeugs mit ei- 
nem FuBganger der Frontscheibenbereich durch einen oder 
mehrere Airbags groBflachig abgedeckt ist. Eine derartige 
groBflachige Abdeckung des Frontscheibenbereichs erfor- 
dert aufgrund des groBen Aufblasvolumens auch eine ent- 
sprechend angepasste Gasmenge, die durch teure und lei- 
stungsstarke Gasgeneratoren entsprechend schnell in den 
oder die Airbags eingeblasen werden muss. Zudem werden 
hier mit einer derartigen groBflachigen Abdeckung - auch 
weniger aufprallkritische Bereiche iiberdeckt bzw. abge- 
deckt, so dass insgesamt auch ein erheblicher Materialauf- 
wand gegeben ist. 

[0003] Bei einer Kollision des Kraftfahrzeugs mit einem 
FuBganger, Radfahrer oder dergleichen ist insbesondere ein 
Aufprall des Unfallopfers auf einen Windschutzscheiben- 
rahmen besonders kritisch, da dieser sehr steif und damit 
aufprallhart ausgebildet ist. 

[0004] Aus der gattungsgemafien DE 198 03 165 Al ist 
daher bereits eine Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahr- 
zeug zum Schutz von FuBgangern bekannt, die wenigstens 
einen Airbag aufweist, der im nicht aktivierten Grundzu- 
stand zusammengefaltet am Fahrzeugaufbau angeordnet ist 
und im aktivierten, entfalteten Zustand einen Rahmen um 
eine Windschutzscheibe herum abdeckt. Konkret ist hier ein 
ringformiger Airbag vorgesehen, der die beiden A-Saulen 
sowie ein dachseitiges Scheibenrahmenteil und ein wind- 
laufseitiges Scheibenrahmenteil abdeckt. Der Airbag ist hier 
im zusammengefalteten Zustand umlaufend in entsprechen- 
den Hohlraumen des Windschutzscheibenrahmens angeord- 
net. Bei einem Aufprall eines Unfallopfers im Bereich des 
Windschutzscheibenrahmens kann mit einem derartigen 
umlaufenden Scheibenrahmenairbag eine Energieabsorp- 
tion im besonders aufprallharten und steifen Rahmenbereich 
erfolgen, wodurch die Gefahr von Beeintrachtigungen des 
Unfallopfers erheblich reduziert werden kann. Nachteilig ist 
hierbei jedoch, dass es bei bestimmten Unfallsituationen zu 
einer Zersplitterung dex Frontscheibe kommen kann, so dass 
eine Gefahr von Beeintrachtigungen des Unfallopfers durch 
Glassplitter gegeben ist. Ebenso findet im zentralen Wind- 
schutzscheibenbereich keine Energieabsorption statt. 
[0005] Ferner ist aus der IP 7156749 eine Sicherheitsein- 
richtung an einem Kraftfahrzeug zum Schutz von FuBgan- 
gern bekannt, die einen ringformigen Airbag umfaBt, der 
mit einem ersten Airbagteilbereich den vorderen Hauben- 
kantenbereich abdeckt, wobei sich von den freien Enden 
dieses Airbagteils jeweils schlauchfbrmige Airbagteilberei- 
che entlang der Kotflugel und der A-Saulen bis zu einem 
dachseitigen, oberen A-Saulenbereich erstrecken und 
schlieBlich ein den oberen Windschutzscheibenrahmenbe- 
reich abdeckendes Airbag teil vorgesehen ist. Ein derartiger 
Airbag soil insbesondere einen Sekundaraufprall eines Un- 
fallopfers auf die StraBe vermeiden, indem ein mit dem 
Fahrzeug kollidierender FuBganger, Radfahrer oder derglei- 
chen durch diesen ringformig umlaufenden Airbag des Vor- 
derwagenbereichs von einem Herabrutschen auf die StraBe 
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abgehalten werden soil. Des weiteren kann hier in besonders 
aufprallkritischen Bereichen gleichzeiug auch eine Energie- 
absorption erfolgen. Auch hier ergeben sich die o. g. Nach- 
teile. 

[0006] Weiter ist es aus der DE 196 53 796 A 1 in Verbin- 
dung mit einer Insassenschutzvorrichtung bekannt, dass der 
Airbag Zwischennahte und eingearbeitete Stabe aufweist, 
die derart angeordnet sind, dass sich der Airbag beim Auf- 
blasen um einen fiir die Zwischennahte und Stabe gemeinsa- 
men Drehpunkt facherformig entfalten kann. Damit soli er- 
reicht werden, dass fiir solche Falle, in denen dem zu schiit- 
zenden Korperteil, z. B. den Kopf, kein tragfahiges Karosse- 
rieteil, z. B. eine Seitenscheibe, gegeniiberliegt, ein im auf- 
geblasenen Zustand eigenstabiler Seitenairbag zur Verfu- 
gung gestellt wird, der in Aufprallrichtung ausreichend ab- 
gestutzt und stabilisiert ist. 

[0007] Ferner ist aus der DE 196 12 228 Al eine Insas- 
senschutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einem Sei- 
tenairbag bekannt, der sich von einer Windschutzscheibe 
ausgehend an einer Fahrzeugseite bis zu einer Heckscheibe 
erstreckt, wobei einzelne, weniger aufprallkritische Berei- 
che des Seitenairbags zum Zwecke der Materialeinsparung 
ausgespart sind. 

[0008] Weiter ist aus der US 5,992,877 A eine Insassen- 
schutzvorrichtung fur ein Kraftfahrzeug mit einem Airbag 
bekannt, bei dem ein Teilbereich des aufgeblasenen Airbags 
aus einem transparenten Material hergestellt sein kann. 
[0009] Aufgabe der Erfindung ist es, eine gattungsgemaBe 
Sicherheitseinrichtung fiir ein Kraftfahrzeug zum Schutz 
von FuBgangern oder dergleichen so weiterzubilden, dass 
die Gefahr von Beeintrachtigungen eines mit dem Fahrzeug 
kollidierenden Unfallopfers noch weiter reduziert werden 
kann. 

[0010] Diese Aufgabe wird mit den Merkmalen des An- 
spruchs 1 gelost. 

[0011] GemaB Anspruch 1 ist durch den wenigstens einen 
Airbag im aufgeblasenen Zustand eine Windschutzschei- 
benabdeckung vor der Windschutzscheibe aufspannbar. 
[0012] Dadurch wird durch den wenigstens einen Airbaglj 
eine besonders wirksame Energieabsorptionsmoglichkeit im I 
besonders kritischen Aufprallbereich des Windschutzschei- 1 
benrahmens zur Verfiigung gestellt. Zudem wird durch die 1 
Windschutzscheibenabdeckung gewahrleistet, dass die Ge- % 
fahr von Beeintrachtigungen des Unfallopfers durch etwaige « 
45 Glassplitter einer gesplitterten Windschutzscheibe erheblich | 
reduziert werden kann, da diese Glassplitter durch die Wind- j 
schutzscheibenabdeckung abgeschirmt bzw. zuriickgehalten I 
werden konnen. Weiter kann auch durch die Windschutz- ] 
scheibenabdeckung eine vorteilhafte Energieabsorption in * 
50 gewissem MaBe im zentralen Windschutzscheibenbereich 
erfolgen, so dass ein Aufprall dort weniger hart ist. Dazu 
sind somit keine den Windschutzscheibenbereich abdecken- 
den groBvolumigen Airbags mit den oben angegebenen 
Nachteilen erforderlich, wodurch zudem Airbagmaterial 
eingespart werden kann und der Aufbau damit insgesamt re- 
lativ preiswert wird. ^ 
[0013] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist ein 
einziger ringformiger Airbag vorgesehen, der mit seitlichen 
Airbagbereichen die A-Saulen als seitliche Scheibenrah- 
menteile, mit einem oberen Airbagbereich ein dachseitiges 
Scheibenrahmenteil als oberes Scheibenrahmenteil und mit 
einem unteren Airbagbereich ein windlaufseitiges Schei- 
benrahmenteil als unteres Scheibenrahmenteil abdeckt. 
[0014] Altemativ dazu kann aber auch ein Airbag vorge- 
sehen werden, der U-formig aufgebaut ist und mit den bei- 
den U-Schenkeln die A-Saulen sowie z. B. mit der U-Basis 
das obere Scheibenrahmenteil abdeckt. Das untere Schei- 
benrahmenteil kann hier beispielsweise entweder durch ei- 
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nen separaten Airbag abgedeckt. sein und/oder aber auch 
eine Energieabsorption in Verbindung mit einer Haubenauf- 
stellung gegebenenfalls uber einen windlaufseitigen Airbag 
oder Airbagteilbereich als Aufprallschutz fur diesen Bereich 
vorgesehen sein. Beispielsweise kann hier auch lediglich ein 5 
oberes Haubenblech angehoben werden. 
[0015] Grundsatzlich gibt. es verschiedene Moglichkeiten, 
die vor der Windschutzscheibe aufspannbare Windschutz- 
scheibenabdeckung auszubilden. Gemafl einer bevorzugten 
Ausfuhrungsform ist. die Windschutzscheibenabdeckung je- io 
doch durch eine Gewebelage gebildet, die vorzugsweise so 
stabil ausgebildet ist, dass sie durch die Glassplitter nicht 
beschadigt werden kann. Gegebenenfalls ist hier auf der Un- 
terseite der Gewebelage, die der Windschutzscheibe zuge- 
wandt ist, nochmals eine zusatzliche Schutzschicht aufge- 15 
bracht. 

[0016] Die Windschutzscheibenabdeckung weist im auf- 
gespannten Zustand wenigstens eine Ausnehmung, vorzugs- 
weise im Sichtfeldbereich des Fahrers, auf. Damit wird er- 
reicht, dass der Fahrer auch nach einer Kollision des Fahr- 20 
zeugs mit einem Unfallopfer das sich ggf. nach wie vor in 
Fahrt befindhche Fahrzeug kontrolliert auf Sicht steuern 
kann. Damit kann die Gefahr von Beeintrachtigungen fur 
das Unfallopfer, die Fahrzeuginsassen und ggf. andere Ver- 
kehrsteilnehmer nochmals erheblich reduziert werden. 25 
Gleichzeitig kann die Ausnehmung auch durch ein Netz be- 
spannt, d. h. von oben her abgedeckt sein, das eine gewisse 
Energieabsorptionsfahigkeit aufweist und zudem ggf. je 
nach Maschengrad auch Glassplitter zuruckhalten kann. Zu- 
dem behindert das Netz die Sicht nicht oder kaum. 30 
[0017] Ein ahnlicher EfFekt kann dadurch erzielt werden, 
dass die Windschutzscheibenabdeckung aus einem transpa- 
rentem Material hergestellt ist. 

[0018] Vorzugsweise ist der wenigstens eine Airbag Be- 
standteil eines Airbagmoduls, das femer wenigstens einen 35 
dem wenigstens einen Airbag zugeordneten ein- oder mehr- 
stufigen Gasgenerator aufweist. 

[0019] Grundsatzlich gibt es verschiedene Moglichkeiten, 
den Airbag am Fahrzeugaufbau anzuordnen. In einer beson- 
ders bevorzugten Ausfuhrungsform ist der wenigstens eine 40 
Airbag im nicht aktivierten Grundzustand zusammengefal- 
tet im Bereich eines Windlaufs und/oder eines Wasserka- 
stens angeordnet, so dass der wenigstens eine Airbag aus 
dem Bereich des Windlaufs und/oder des Wasserkastens 
heraus nach oben zur Abdeckung des Windschutzscheiben- 45 
rahmens aufbiasbar ist. Bevorzugt ist hierbei das gesamte 
Airbagmodul im Bereich des Windlaufs und/oder des Was- 
serkastens angeordnet. Ein derartiger Airbag bzw. ein derar- 
tiges Airbagmodul kann auf besonders einfache und 
schnelle Weise montiert werden, so dass die Montagezeit 50 
und damit auch die Montagekosten insgesamt in erwiin- 
schenswerter Weise erheblich reduziert werden konnen. Der 
Bereich des Wasserkastens und/oder des Windlaufs bietet 
sich dabei insbesondere deshalb an, da in diesem Bereich 
die Integration des Airbags bzw. Airbagmoduls ohne groBe- 55 
ren Aufwand moglich ist, wobei dieser Bereich zudem vor- 
teilhaft, zumindest bereichs weise von einer hinteren Front- 
haubenkante so abgedeckt ist, dass der Airbag bzw.. die Air- 
bag anordnung im nicht aktivierten Grundzustand nicht 
sichtbar am Fahrzeugaufbau angeordnet ist. Besonders vor- 60 
teilhaft kann das Airbagmodul ggf. auch integral mit. der 
Fronthaube ausgebildet sein und mit dieser zusammen mon- 
tiert werden. Hier ergibt sich somit eine schnell und einfach 
endzumontierende Vormontageeinheit. 

[0020] GemaB einer weiteren, besonders bevorzugten 65 
Ausfuhrungsform, die auch separat beansprucht wird, ist 
vorgesehen, dass an einem in etwa quer zur Entfaltungsrich- 
tung ausgerichteten oberen Airbagbereich des vorzugsweise 
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wenigstens U-formig, vorzugsweise ringforrnig ausgebilde- 
ten Airbags eine Stabilisatoreinrichtung zur Stabilisierung 
des Airbags beim Entfaltungsvorgang vorgesehen ist. Mit. 
einer derartigen Stabilisatoreinrichtung ist ein definiertes 
Aufblasverhalten des Airbags entlang der Scheibe einstell- 
bar, wobei zudem die Gefahr der Instability, des Airbags 
wahrend des Aufblasvorgangs erheblich reduziert werden 
kann. Eine derartige Stabilisatoreinrichtung kann grundsatz- 
lich mit. jeder Art von Airbag fur die Frontscheibe und ggf. 
auch Heckscheibe vorgesehen sein. 

[0021] Grundsatzlich gibt. es dabei verschiedene Moglich- 
keiten der Entfaltungsricht.ung des Airbags. So istz. B. eine 
Entfaltung von der Seite, d. h. von den A-Saulen her mog- 
lich. In diesem Fall wiirde der obere Airbagbereich im auf- 
geblasenen Zustand eine der A-Saulen uberdecken, wahrend 
seitliche Airbagbereiche das dachseitige und das windlauf- 
seitige Scheibenrahmenteil uberdecken wurden und ein un- 
terer Airbagbereich diejenige A-Saule uberdecken bzw. ab- 
decken wiirde, aus der heraus sich der Airbag entfaltet. Wei- 
ter ist es auch moglich, dass der wenigstens U-formig, vor- 
zugsweise ringforrnig ausgebildete Airbag vom dachseiti- 
gen oberen Scheibenrahmenteil her nach unten entfaltet 
wird, so dass der obere Airbagbereich hier das windlaufsei- 
tige Scheibenrahmenteil uberdecken wiirde. Die bevorzugte 
Entfaltungsrichtung ist jedoch aus dem Windlauf bzw. Was- 
serkastenbereich heraus nach oben, so dass der obere Air- 
bagbereich im aufgeblasenen Zustand das dachseitige obere 
Scheibenrahmenteil uberdeckt. 

[0022] GemaB einer bevorzugten Ausfuhrungsform ist die 
Stabilisatoreinrichtung durch wenigstens einen Stabilisator- 
stab gebildet, der mit dem oberen Airbagbereich, vorzugs- 
weise auf einer der Windschutzscheibe zugewandten Seite, 
verbunden ist. Beispielsweise kann der Stabilisatorstab mit 
dem oberen Airbagbereich vermaht sein bzw. in Schlaufen 
oder Taschen eingesteckt sein. Grundsatzlich ist es auch 
moglich, dass mehrere parallel oder nebeneinander angeord- 
nete Stabe statt eines einzigen Stabilisatorstab s angeordnet 
sind, so lange die Stabilisierung des Airbags beim Aufblas- 
vorgang sichergestellt ist. 

[0023] GemaB einer besonders bevorzugten Ausfuhrungs- 
form erstreckt sich der Stabilisatorstab, der vorzugsweise 
ein flexibler Kunststoffstab ist, uber in etwa die gesamte 
Lange des oberen Airbagbereichs und ist mit seinen freien 
Enden am Fahrzeugaufbau gefuhrt. Vorteilhaft werden die 
Stabilisatorenden dahei in ohnehin im Fahrzeug vorhande- 
nen fahrzeugseitigen Regenrinnen, die vorzugsweise aus 
Kunststoff und/oder aus Gummi hergestellt sind, gefuhrt. 
Mit einem derartigen Aufbau werden die ohnehin am Fahr- 
zeug vorhandenen Bauteile in einer vorteilhaften Doppel- 
funktion dazu ausgenutzt, eine besonders hochwertige und 
fiinktionssichere Fuhrung des Airbags wahrend des Entfal- 
tungsvorgangs sicherzustellen. 

[0024] Um zu vermeiden, dass der aufgeblasene Airbag 
z. B. aus seiner Endstellung wegdruckkbar ist, kann vorge- 
sehen sein, dass der Stabilisatorstab in seiner Endstellung 
festlegbar, vorzugsweise losbar festlegbar ist. Dies kann bei- 
spielsweise durch Verrasten des Stabilisatorstabs in entspre- 
chenden Aufhahmen erfolgen. 

[0025] Die Sicherheitseinrichtung umfaBt ferner weiter 
eine Sensorvorrichtung, vorzugsweise eine Kontaktsensor- 
vorrichtung oder eine Precrash-Sensorvorrichtung, mit der 
die Sicherheitseinrichtung aktivierbar ist. Damit kann bei- 
spielsweise eine tatsachliche oder drohende Kollision des 
Fahrzeugs mit einem FuBganger rechtzeitig erfasst Werden 
und entsprechend in Verbindung mit einer hohen Funktions- 
sicherheit auch die Sicherheitseinrichtung rechtzeitig akti- 
viert werden. 

[0026] Anhand einer Zeichnung wird die Erfindung naher 
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eriautert. 

[0027] Es zeigen: 

[0028] Fig. 1 eine schematische, perspektivische Drauf- 
sicht auf eine Frontscheibe eines Kraftfahrzeugs, die von ei- 
nem ringformig umlaufenden Scheibenrahmenairbag abge- 5 
deckt ist, 

[0029] Fig. 2 eine schematische Schnittansicht entlang der 
Linie A-A der Fig. 1 , 

[0030] Fig. 3 eine schematische Schnittansicht entlang der 
Linie B-B der Fig. 1, und 10 
[0031] Fig. 4 eine schematische Seitenansicht eines Kraft- 
fahrzeugs mit einem bevorzugten Einbauort der Sicherheits- 
einrichtu ng. 

[0032] In der Fig. 1 ist schematisch ein Kraftfahrzeug 1 
dargestellt, das eine Sicherheitseinrichtung 2 zum Schutz 15 
von FuBgangern oder dergleichen aufweist. 
[0033] Wie dies insbesondere aus der Fig. 4 ersichtlich ist, 
umfaBt diese Sicherheitseinrichtung 2 ein Airbagmodul 3, 
das im Bereich des Windlaufs 4 des Kraftfahrzeugs 1 im Be- 
reich unterhalb einer Windschutzscheibe 5 eingebaut ist. 20 
Dieses Airbagmodul 3 umfaBt einen Airbag 6 sowie einen 
Gasgenerator 7. Der Airbag 6 ist im nicht aktivierten Grund- 
zustand, wie dies in der Fig. 4 dargestellt ist, zusammenge- 
faltet am Fahrzeugaufbau angeordnet. 

[0034] Die Sicherheitseinrichtung 2 umfaBt femer eine 25 
hier nicht dargestellte Sensorvorrichtung, z. B. eine Kon- 
taktsensorvorrichtung oder eine Precrash-Sensorvorrich- 
tung, mit der eine tatsachliche oder drohende Kollision des 
Kraftfahrzeugs 1 mit einem FuBganger, Radfahrer oder der- 
gleichen als Unfallopfer sensierbar und im Anschluss daran 30 
die Sicherheitseinrichtung 2 aktivierbar ist. 
[0035] Wie dies in der Fig. 4 durch den Pfeil 8 lediglich 
schematisch angedeutet ist, wird der Airbag 6 aus dem Be- 
reich des Windlaufs 4 heraus nach oben zur Abdeckung ei- 
nes Windschutzscheibenrahmens 9 aufgeblasen. Dies ist 35 
auch aus der Fig. 1 ersichtlich. Der Airbag 6 ist hier ringfor- 
rnig umlaufend ausgebildet und deckt mit seitlichen Airbag- 
bereichen 10, 11 die A-Saulen 14, 15 als seitliche Scheiben- 
rahmenteile, mit einem oberen Airbagbereich 12 ein dach- 
seitiges Scheibenrahmenteil 16 als oberes Scheibenrahmen- 40 
teil und mit einem unteren Airbagbereich 13 ein windlauf- 
seitiges Scheibenrahmenteil 17 als unteres Scheibenrah- 
menteil ab. 

'[0036] Wie dies aus der Fig. 1 und auch aus der Fig. 2, die 
einen Schnitt entlang der Linie A-A der Fig. 1 zeigt, ersicht- 45 
lich ist, ist mit dem Airbag 6 eine Gewebelage 18 als Wind- 
schutzscheibenabdeckung verbunden, die durch den aufge- 
blasenen Airbag 6 vor der Windschutzscheibe 5 aufspannbar 
ist. Die Gewebelage 18 ist in der Fig. 4 zusammen mit dem 
Airbag 6 im zusammengefalteten Grundzustand im Bereich 50 

^es Windlaufs 4 zusammengefaltet angeordnet. 
[0037] Mit einem derartigen Aufbau der Sicherheitsein- 
richtung 2 wird im aktivierten. Zustand eine vorteilhafte Ab- 
deckung des besonders aufpraUkritischen Windschutzschei- 
benrahmens 9 durch den Airbag 6 erzielt und gleichzeitig 55 
durch die durch den Airbag 6 aufgespannte Gewebelage 18 
ein vorteilhafter Splitterschutz aufgespannt, mit dem die 
Gefahr der Beeintrachtigung des Unfallopfers durch Glas- 
splitter der ggf. zersplitterten Windschutzscheibe 5 reduziert 
werden kann. 60 
[0038] Wie dies der Fig. 1 weiter entnommen werden 
kann, ist zur Gewahrleistung der Sicht fur den Fahrer bei 
aufgeblasenem Airbag 6 in der Gewebelage 18 eine Aus- 
nehmung 19 vorsehbar, mit der sichergestellt wird, dass der 
Fahrer nach wie vor das Fahrzeug 1 auf Sicht steuern kann. 65 
Altemativ dazu kann die Gewebelage 18 aber auch aus ei- 
nem transparenten Material hergestellt sein. Dieser ausge- 
nommene Bereich kann beispielsweise auch mit einem Netz 



bespannt sein, wodurch die Sicht nicht. verringert wird und 
dennoch eine Zuriickhaltung ggf. von Korperteilen vor dem 
Aufprall auf die Frontscheibe und je nach Engmaschigkeits- 
grad auch von Glassplittern moglich ist. 
[0039] Wie dies insbesondere aus der Fig. 3 ersichtlich ist, 
die einen Schnitt entlang der Linie B-B der Fig. 1 durch den 
oberen Airbagbereich 12 zeigt, ist dieser obere Airbagbe- 
reich mit einem Stabilisatorstab 20 verbunden, der z. B. aus 
einem flexiblen Kunststoff hergestellt ist. Dieser Stabilisa- 
torstab 20 erstreckt sich iiber die gesamte Lange des oberen 
Airbagbereichs und ist mit seinen freien Enden in fahrzeug- 
seitigen Regenrinnen 21, 22 gefuhrt. Die Regenrinnen 21, 
22 sind beispielsweise aus Kunststoff oder aus Gummi her- 
gestellt. Mit einer derartigen Fuhrung des Stabilisatorstabs 
20 in den Regenrinnen 21, 22 entlang der A-Saulen 14, 15 
wird der Airbag 6 insgesamt stabilisiert, so dass ein geziel- 
tes, definiertes und gefuhrtes Aufblasen des Airbags 6 ent- 
lang der Windschutzscheibe 5 moglich ist. Der Stabilisator- 
stab 20 kann dabei vorzugsweise in seiner Endstellung fest- 
gelegt sein, z. B. mittels einer Verrastung in einem Endan- 
schlag. 

[0040] Die Fuhrung der Stabilisatorenden in den Regen- 
rinnen 21, 22 ist hier lediglich beispielhaft und schematisch 
dargestellt. 

BEZUGSZEICHENLISTE 

1 Kraftfahrzeug 

2 Sicherheitseinrichtung 

3 Airbagmodul 

4 Windlauf 

5 Windschutzscheibe 

6 Airbag 

7 Gasgenerator 

8 Pfeil 

9 Windschutzscheibenrahmen 

10 seitlicher Airbagbereich 

11 seitlicher Airbagbereich 

12 oberer Airbagbereich 

13 unterer Airbagbereich 

14 A-Saule 

15 A-Saule 

16 dachseitiges Scheibenrahmenteil 

17 windlaufseitiges Scheibenrahmenteil 

18 Gewebelage 

19 Ausnehmung 

20 Stabilisatorstab 

21 Regenrinne 

22 Regenrinne 

Patentanspriiche 

1. Sicherheitseinrichtung fur ein Kraftfahrzeug zum 
Schutz von FuBgangern oder dergleichen, 
mit wenigstens einem Airbag, der im nicht aktivierten 
Grundzustand zusammengefaltet am Fahrzeugaufbau 
angeordnet ist und im aktivierten, entfalteten Zustand 
einen Rahmen um eine Windschutzscheibe herum ab- 
deckt, 

dadurch gekennzeichnet, 

dass durch den wenigstens einen Airbag (6) im aufge- 
blasenen Zustand eine Windschutzscheibenabdeckung 
(18) vor der Windschutzscheibe (5) aufspannbar ist. 

2. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 
gekennzeichnet, dass ein einziger ringformiger Airbag 
(6) vorgesehen ist, der mit seitlichen Airbagbereichen 
(10, 11) die A-Saulen (14, 15) als seitliche Scheiben- 
rahmenteile, mit einem oberen Airbagbereich (12) ein 
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dachseitiges Scheibenrahmenteil (16) als oberes Schei- 
benrahmenteil und mit einem unteren Airbagbereich 
(13) ein windlaufseitiges Scheibenrahmenteil (17) als 
unteres Scheibenrahmenteil abdeckt. 

3. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 1, dadurch 5 
gekennzeichnet, dass der Airbag U-formig ausgebildet. 

ist und der weitere, durch diesen nicht abgedeckte Rah- 
menbereich vorzugsweise durch einen separaten Air- 
bag abdeckbar ist. 

4. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 10 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
vor der Windschutzscheibe (5) aufspannbare Wind- 
schutzscheibenabdeckung durch eine Gewebelage (18) 
gebiidet ist. 

5. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 15 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Windschutzscheibenabdeckung (18) im aufgespannten 
Zustand wenigstens eine Ausnehmung (19), vorzugs- 
weise im Sichtfeldbereich des Fahrers, aufweist, die 
ggf . mit einem Netz bespannt ist. 20 

6. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass die 
Windschutzscheibenabdeckung (18) aus einem trans- 
parenten Material hergestellt ist. 

7. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 25 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass der 
wenigstens eine Airbag (6) Bestandteil eines Airbag- 
rnoduls (3) ist, das femer wenigstens einen dem wenig- 
stens einen Airbag (6) zugeordneten ein- oder mehrstu- 
figen Gasgenerator (7) aufweist. 30 

8. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, 

dass der wenigstens eine Airbag (6) im nicht aktivier- 
ten Grundzustand zusammengefaltet im Bereich eines 
Windlaufs (4) und/oder eines Wasserkastens angeord- 35 
net ist dergestalt, 

dass der wenigstens eine Airbag (6) aus dem Bereich 
des Windlaufs (4) und/oder des Wasserkastens heraus 
nach oben zur Abdeckung des Windschutzscheibenrah- 
mens (9) aufblasbar ist. 40 

9. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, dass ein 
windlauf seitiger Airbagteilbereich oder Airbag zur An- 
hebung wenigstens des hinteren Fronthaubenbereichs, 
vorzugsweise eines oberen Haubenblechs, verwendbar 45 
ist. 

10. Sicherheitseinrichtung, insbesoiidere nach einem 
der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeich- 
net, dass an einem in etwa quer zur Entfaltungsrichtung 
(23) ausgerichteten oberen Airbagbereich (12) des vor- 50 
zugsweise wenigstens U-formig, vorzugsweise ring- 
forrnig ausgebildeten Airbags (6) eine Stabilisatorein- 
richtung (20) zur Stabilisierung des Airbags (6) beim 
Entfaltungsvorgang vorgesehen ist. 

11. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 10, dadurch 55 
gekennzeichnet, dass die Stabilisatoreinrichtung durch 
wenigstens einen Stabilisatorstab (20) gebiidet ist, der 
mit dem oberen Airbagbereich (12), vorzugsweise auf 
einer der Windschutzscheibe (5) zugewandten Seite 
verbunden ist. 60 

12. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 11, dadurch 
gekennzeichnet, dass sich der Stabilisatorstab (20), 
vorzugsweise ein flexibler Kunststoffstab, iiber in etwa 
die gesamte Lange des oberen Airbagbereichs (12) er- 
streckt und mit seinen freien Enden am Fahrzeugauf- 65 
bau gefuhrt ist. 

13. Sicherheitseinrichtung nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Stabilisatorstabenden in fahr- 
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zeugseitigen Regenrinnen (21, 22), vorzugsweise aus 
Kunststoff und/oder Gummi, gefuhrt sind. 

14. Sicherheitseinrichtung nach einem der Anspriiche 
11 bis 13, dadurch gekennzeichnet, dass der Stabilisa- 
torstab (20) in seiner Endstellung festlegbar, vorzugs- 
weise losbar festlegbar ist. 

15. Sicherheitseinrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet dass die 
Sicherheitseinrichtung (2) eine Sensorvorrichtung, 
vorzugsweise eine Kontaktsensorvorrichtung oder eine 
Precrash-Sensorvorrichtung, umfaBt, mit der die Si- 
cherheitseinrichtung (2) aktivierbar ist. 
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